SATIKSMI RIGA ORGANIZET RACIONALAK, UN ATRAISIT DZIVIGUMU
GALVASPILSETA

Vien retais nebiis pamanijis, cik Riga ir kluvusi nedraudziga, neviesmiliga un neérta
celu satiksmes organizétibas zina. Ikdiena sava dzivesveida specifikas d€] parvietojos
ar visa veida transportlidzekliem — ar vieglo un ar kravas auto, ka ar1 velosipédu un
motociklu. Esot ar vairak neka 20 gadu auto vadiSanas stazu, esmu noverojis loti
daudzas problémas. Seit uzskaitu dazas no tam un piedavaju risinajumus.

Maksligie brauktuvju saSaurinasanas veidi, kad tiek izveidoti “pudeles kakli”, ar
radiSana brauktuves vidi. Tadi ir Kurzemes prospekta, Anninmuizas bulvari,
Dzelzavas iela, Kalna iela un daudz kur citur.

Trukumi — maksligs skérslis uz brauktuves spiez veikt nevajadzigus manevrus un rada
papildu bistamibu, trauc€ operativa transporta kustibai, aiznem manevrésanas vietu
uz brauktuves, ka ari izraisa netirumu uzkra$anos.

Risinajums — izveidot regul€jamas gajéju parejas, likvidét stabinus un maksligos
Skerslus, atbrivojot vietu visiem satiksmes dalibniekiem un dot iesp&ju gajejiem
Skersot brauktuvi tiesi tad, kad tas ir nepiecieSams.

Pukupodi, terases, stabinu salinas un citi Skérsli — aizsedz skatu un redzamibas
iesp&ju, trauc€ parvietoSanas iespéjas, ka arT samazina iesp&jamo stavvietu skaitu.
Taja pasa laika tiek likvidetas stavvietas un bezmaksas stavvietas jau aizvien talak no
Rigas centra. Stabini visneiedomajamakas vietas veicina netiribu un ierobezo
manevréSanas iesp€jas, padarot kustibu saraustitu un bremzg€joSu, ka ari radot
ievérojamus finansialos zaudéjumus lidz ar ieguldijumiem tajos.

Risinajums — atbrivoties no nepiederigiem objektiem, kas izvietoti uz cela, un atjaunot
stavvietas, tai skaita bezmaksas stavvietas, visa pilséta pilsétnieku un pilsétas viesu
uzturéSanas atviegloSanai un biznesa darbibai.

Uz brauktuves izveidotas velojoslas nevajadzigi aiznem vietu uz brauktuves. Pat ja
tas tiek lietotas, tad, miisu mainigo laikapstaklu del, tas reali ir vien daZzus meénesus
gada. Velojoslas veicina netiribu un haosu, jo biezi ir atdalitas ar stabiniem un
barjeram, ierobezojot kustibu un apgriitinot uzkopsSanas tehnikas pieklasanu. Izrietosi
tas pasiem velobraucgjiem rada neértibas. CSN paredz — gadijumos, kad ir velojosla,
tad velobraucgjam ir obligati japarvietojas pa velojoslu, atnemot izvéles iespeju
prasmigakam velobraucg€jam braukt pa brauktuvi, bet mazak sp€jigam un mazak
droSam — parvietoties pa ietvi gajéju atruma.

Risinajums — veidot kvalitativu cela segumu bez bedrém, nelidzenumiem un
netirumiem, lai velobraucgjiem bitu &€rti braukt bez lavieréSanas. Likvidét uz



brauktuves rékina veidotas velojoslas un atstat izveles iesp&ju pasiem velobraucgjiem
izlemt, vai braukt pa ietvi, netraucgjot gajéjiem, vai parvietoties pa brauktuvi péc
iespgjas tuvak labajai malai. Sadi brauktuves varétu tikt izmantotas pilnvertigi
gadijumos, kad nav velobraucgju.

Sabiedriska transporta joslu lidzSingjie eksperimenti ir paradijusi, ka miisu cilvéku
mentalitate neraisa velmi atteikties no personiga transporta un parsésties uz
sabiedrisko transportu. Tas nav ne slikti, ne nosodami un norada, ka S§1 sociala
inZenierija Seit nedarbojas. Tas vienkarSi parada misu spécigas jutas pret
privatipasumu un individualajam izvelém.

Izveletais piegajiens ir aplams un nepareizs. Acimredzot ir maldigi uzskatit, ka pie
mums var vienkar$i ta ieviest kadu arzemes darbojoSos satiksmes organiz€Sanas
programmu, neveicot izp€ti un infrastruktiiras salidzinaSanas darbus, neanaliz€jot
vietgjas Tpatnibas un cilvéku mentalitati.

Risinajums — ir jadoma plasak un janak klaja ar jaunam, tie§$am originalam idejam,
veidojot bitiski atSkirigu sabiedrisko transportu. VienkarSi ta noraidit nevajadzetu
nevienu pat Skietami trakako ideju, bet gan nopietni modelet iesp&jamos bitiski
atSkirigos pilsétas sabiedriska transporta modelus, pieméram, gaisa tramvajus,
daudzlimenu krustojumus, metro vai kaut ko vél unikalaku.

Ir jalikvide liekas sabiedriska transporta joslas un javeido tas tikai tadas vietas, kur
viena virziena ir vismaz tris braukSanai paredzetas joslas, no kuram vienu var atvelet
sabiedriskajam transportam. Kliedzosakie pieméri: Deglava iela, Caka iela, Saharova
iela utt.

Liekie atruma ierobeZojumi lidz 30 km/h, kas normalas pils€tas ielas ar atseviskam
ietvém vai atdaloSam apstadijumu joslam vai brauktuvi Iimeni zemak nevajadzigi
palénina satiksmi. Atkal jau — tas sarausta vienme&rigu parvietosanos pa pilsétu. Ka art
pagarinas caurbraucoSu auto uzturéSanas laiks pilséta, kas nozime palielinas kaitigo
izmesSu skaits. Ta vieta vajadzetu vairak izglitot visus (gaj€ji, velobraucgji un
autobraucgji) celu satiksmes dalibniekus par saviem pienakumiem piedaloties celu
satiksmé, lai visi vienlidz biitu atbildigaki, atrodoties celu satiksmé.

Pakapeniski ir japarveido nejédzigi un neracionali izveidota satiksmes
organizacija Riga, izvéloties jaunu pilsétas satiksmes organizacijas attistibas
politiku. Ta pilséta tiks atjaunots tas dabiskais dzivigums. Jaunajai satiksmes
attistibas politikai ir jabiit racionalakai, balstitai petijjumos un modeléSana par
ielu un satiksmes transformaciju un realistiskaku sabiedribas veidoSanu,
realistiski rekinoties ar paSiem cilvekiem.

Konceptuali — ir jaatsakas no Rigas domes ta sauktas ‘“satiksmes mierinaSanas”
politikas.



